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Obroty tower. we Gdańska i, GGYALs= (BIL) Ogólne obroży towarowe 
ZE "508 P porty. esięznęty w oun toge sanę 317.3753,1 von, W tym w pPrzy= 
ogie: 36s 685, 3 ton, w wywozić > 40 MIG tO;  POZGZOGCYCNĘ przeszło Z 
temo (565,2: CORD js Ha EN. tym aa przywóz E Ri. ca; i wy a Sod 5M. 
ten; przes port gdański przesak” Z545,30;6,0.t00, Ww OZyU W przywozie 
135,181,9 ton, w wywosie 218.807, 109. Udziały vortów w obrotach 
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Wywóz przez pority jest na raz „ie jeszcze bardzo mel ZrÓGOLCEZOWA= 

ny. Węgie! i koks byży d. paźczie ia jedynym artyrutem wywożynym 

przez poty, W paśdzigrniku pojawia elg cement, W ictopsdzie doszżu 

do tego sodas, w gradriu wyroby ie talowe. Główayu ertycutew wywozu był 

węgiel i koks dla Szwecji, ZeS.BeHe, Pinlsnes, Wywóź ton, BOŻA Wed 

kierowax sie rods cd MLEEŁ POTY OR iade Scezegóiowe 
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dane 4 wywozie polskim prze Decr pogany w je3nyu naüjoiieszyob nue 
merów, w fanach cgólcych y»wotáw pozskiego hańć Lu sanario 

1 POZA wyszozególnionmym w pOWyzseeeg ad Siri wywCZzet wazi 
jeszcze 41,79..0 Lunkru, 
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UNRBA 1 rocGunhéw przycywajęcych w Wyki WENA znów clesring wych pomige 
dzy Ee1856 3 AE bałtyckąmi X gem sporadycznie zdarza= 
Ją slę prszchególce Indubsl. 2p. Z : Z ktorg nas zacna- umowa n 
wiąże. Prócz T przywóż zx cinbenokn ochywa się W ranach polskiej 
umowy z Rosja, stóra mor et Go Dus przezazoje pewne t.whry nuleżęce 
gie jej od sirlundii w onsrükterze rejoracyj Modeny. 
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X) Afryka Lach. wytwory pochodzenia roślinnego; Egipt = surowce 
wiókiennieze i wyroby oraz różne; 

oraz surowce włókiennicze i wsrcby; Chile i Marokko «= przetwcry chem, 
i farmaceutyczne, 

Jok widać z powyższej tabeli, przywóz UNRRA stanowi 53% całego 
przywozu przez vorty. Jest on znacznie bardziej zróżniczkowany niż 
PrAyWÓz Landlowy, 

Jeśli chodzi o «raje pochodzeniu, ne rierwszym miejscu stoją Sta- 
ny zjednoczone, rastępnie Anglia, Xanada itd, So dr rodzaju towarów, 
to najwięceż przychcázi wełny, bawezny, materiałów, cdzieży, następnie 
25 drugim miejscu stoją Śroćki spożywcze wszęl<iego rodzaju, przyono- 
Gzą = z wszystkich krajów (Śledzie przychoćzą z Anglii i Kanady), ubu= 


nk: 


a J e 
wie, mydło, Środki lecznicze ze wszystkich krajów, fosfuryty i super- 
ucsfaty z USA, Marokka i Chile, metale przeważnie z Auglii, maszyny 
XO nae e Samochody, traktory, wagony kolejowe z USA, Anglii, Kanacy, 
urządzenia szpitalne, narzędzią chirurgiczne, maszyny do pisania z. 
Ameryki, aMmgli jg Szwecji, 

W przywozie Sowarowym poza transportami UNRRÁ, jak widać z tabele 
pP.niéej e wymoeszacym 177.494,0 t, najintensywnie jsze cbroty żącz 
orty nasze ze $awec ją, obejmującą 76% całego przywozu elearingowego, 
Giówcym artykuxbü przywozu szwedzkiego jest ruda żelazna, której przy 
wiegziono 114772,4 ton, Poza rudą przywieziono ze Szwecji 1049 t, Jem 
ja gazowego, 157 $ benzyny, 3407,5 t celulczy, 11,9 t papieru, duży 
przywóz wagonów, samochodów i rowerów, filmy, urządzenia szpitalne, 
"smaki, dezynfekvory, maszyny do szycia i pisenia, różne środki Lywe l 
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x) Przywóz towarów z ZSER sdbywa się przeważnie na drodze lądowej, w 


powyższej tabeli jest więc uwidoczniona tylko drobna jego część, 
przechodz&cu drogę morską. 


Z Finiondii orzybyto *4073 t celulozy i 4057 t papieru, Norm 
wegla ekspórtowałe do nas śledzi 5192 t., fosforytów 2450 te; rów= 
nież z i^s$jl przybyły przez pirty polskie fosforyty = 13192 t. Z | 
Danii wyżadowan* świeże ryby, Śledzie, masło i bekcny, | 

Poza wymienionymi towarami, przybyło jeszcze w ramach trans= 
portów UNNKA 2995 koni i 1162 sztuk bydła. Poza transpcrtami unrows- 
kimi, przybyło ze Szwecji 347 sztuk bydła, | 

Różillca w wysokości 191,2 t, między ogólną sumą przywozu przez 
porty polskie, podaną na wstępie, a cdnoóng sumą powstałą z dodania 
pozycyj w obu tabelach przywozu przypada na ładunki sporadyczne nie 
objęte tabelami, 

Na koniec wspomnieć należy o przywozie z Anglii, gyszczególnioe 
nym na powyższej tabelce, który po raz pierwszy pojawił się w grud- 
niu i obejmuje 158 t, produktów spożywczych, przyrządy elektryczney 
konfeko ję, maszyny i cały szereg różnych dr.bnych ładunkówo 


Ruch statków w Gdańscu i Gayri.- (BIM) Nawiązując do analizy 
rozwoju ruchu statków, wzrestajęcego z miesiąca na miesiąc i przed 
stawionegi w nr.1 B.I.ii, do listopada włęcznie, należy stwierdzić, 
Ze zwyżka ruchu statków w grudniu nie kształtowała się jak dotąd 
po linii wzrostu tonażu a spadku iloóci statków, lecz odwrotnie. : 
przeszło przez porty o 4% więcej statków niż w listopadzie, a zwy$- 
ka tonażu wyniosła tylko 25%, W samym grudniu udział Gdyni, wynoszą- 
cy 65%, pod względem tonażu jest znaczniejszy niź w jakimkolwiex ż 
pcprzednich miesięcy, S 

W reku 1945 przeszł'. przez «ba porty 174. statków o pejemności 
1.253.928 NRT, w tym ga wejściu 887 statków o pojemności 745,982 
NRT.,na wyjściu 853 jednostek o pójemneści 487.546 NRT. Podział ru- 
chu tego pomiędzy oba porty przedstawia się procentowe: w ten sposób, 
że na Gdynię przypada 567 tonażu, 


UNRRA : benzyny motorowej e i, 799 ton, nafty traktorowej = 2,180 


lądową ze Związku Radzieckieg , są konieczne dla zaspokojenia stale 


Działalność Zjednoczenie i E : 
towy, reprezentowany foron Żj.drnocszenie Stoczni Polskich, przecho- 
dzi obecnie z początkowego vtadiam, charaxteryzującego się pranami 
wyłącznie lnwestycy jayni, w stadium uruchamiania prędukcji na więk- 
szą miarę, Obok wiela prue z ró2uyoh dziedzia w ramach ogólnej od- 
budowy gespedarczuj pašetwa ( remonty urządzeń portowych, remonty 
wagonów, budowa konstrukcyj mostowych, montaż traktorów i samocho- 
dów, odlewy dla PZP, remont urzędzeń gazowni i szereg drrbniejszych 
zleceń), Zjednoezonis Stoczni E lskich wykonuje obecnie zamówienia 
związane bezżośrednio z zasadniczą Żuaxcją stoczni, t.j. Budowę 
Okrętów. Składają się na nie + wydobywanie zatopionych statków, re- 
monty kadłubowe i maszynowe statków rzecznych i morskich oraz jede 
nostek portowych, Stocznia Nr.2 w Gdańsku rezpoczęła budowę serii 
kutrów dla Morskiego Instytutu Rybsokiego. z 


-(BIM) Przemysł okrę= 
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W-zwigzku z konkretnymi możliw.ściami otrzymania zamówień w 


ramach rozbudowy floty handlowej i. rybackiej stw.rzono w ubiegły 


miesiącu na terenie Z.9.P, Centralne Biur. Kcnstrukcyjne Okrętowe, 
którego zadańwięm jest pracowywenie projektów nowych statków. W ope 
racowaniu znajdują się : holowniki morskie, luggy motor we oraz wę=. 
glowiec nonio: 2252 t ( & 1.000 kg) i szybkoWWi 11 węzłów» i 
Licząc Se z dużym zap trzebowsniem na siżgiki. Diesel a, przy 
stąpionu po gfudisct wstępnych dco opracowania konstrukcyjnego pierw= 
szej próbnej gerii silników małej mcy ( 8=1c Ki). Pracami tymi zaj= 
muje się Biagi Kunstrukcyjne Silnikowe, ŚĆ aj 
Otck trugności spowodrwanych zniszczeniami, wojennymi, urucha- | 
mianie produxkeji na stoeznia h napotyka na steręz przeszkód o gharak« 
terze przegśgiówym lut óługotrwałym, D, pierwszych należą : braki w. 
dostawach niektórych materiałów ( węgiel, koks, karbid), trudności .- 
transportowe, przerwy w drstawie prądu. DO drugich przede wszystkim 
kwestia «dpowieaniej ilości wykwelifikowanych robotników stocznic= 
wych, 
Braki w inwentarzu maszynowym stara się Z,95«4P. pokryć przyw”« 
zem cbrabiarek i urządzeń stoczniowych ze Stanów Zjednoczonych, doe 
kąd w tej sprawie udaje się w najblizszych tygodniach specjalna mis= 
Jae j 


Poniżej podajemy krótkie zestawienie działalności Z.8,P. na 
rok 1945.W zakresie prac inwestycyjnych odbudowano 370.000 m5 z 
ogólnej zniszezonej i uszkodzonej kubatury 850.500 m3; naprawion- 
320 obrabiarek, ustawiono na fundamentach 420 obrabiarek, naprawio 
no 2 diki pływające, uruchomione 2 siłownie, naprawicno 12 dźwigów 
i 8 suwnic. 

W ostatnim kwartale 1945 r. inwestycje pochłonęły 1.156.000 
roboez.godzia (717), prace produkcyjne 269.920 rcb.-godz. ( 291). 

Z ważniejszych prac produkcyjnych przeprowadzono remonty masZzy- 
nowe lu! kadłubowe na 13 stat .ch handlowych o łącznym tonażu 
41.850 BRT., w tym 8 statków zagranicznych; wydobyto i wyremontowac 
no 58 pływająaych jednostek portowych i rzecznych o łącznym tonażu 
Qo7o ton metrycznych; zm 'ntowano 165 samochodów ciezarcwyoh i 1212 
traktorów ; wykonan. remont 30 wagonów; uruchomion: 2 tlenownieu 

Działalność Morskieg. Instytutu Rybackiego W r, 1942.— (BIM) 
Począwszy od Ż4.1V.1945r, Morski Instytut Rybzoki przejmował i za 
bezpieczał wszelkie objekty rybackie, którymi administrował przed 
wojną, lub też których administracja została mu zlecona przez De= 
partament Morski, W roku 1945 przejęte zestały następujące objekty 
rybackie: 


stocznia rybacka, chłodnia rybna i magazyny 
Śledzicewe, fabryka mączki rybnej» 

» cztery stocznie rybackie. 

+ocznia rybacka, chłodnia rybna i magezyuy. 

n i e ~ dwie stocznie rybackie i magazynye 

s a stocznia rybacka, fabryka mączki rybneja 
e g U = stocznia rybacka, chł dnia rybna. 

n stocznia rybacka, 

„War pni e e trzy stocznie rybackie, warsztat mecha” 
iczny. 


W dziele budownictws statków rybackich pierwsza przyste»ita 
do pracy produkcyjnej w roku 1945 = Stocznia Ryvacka w Gdyni 

W kwietniu 1945». w okresie przejęcia Stoczni kybackiej przez 
polskie władze rybackie, stan zniszczenia urządzeń wynosił cd 25 -= 
15% Siip, hala montażowa, tory poza halą, warsztaty). W ciągu.ro= 
ku 1245 Stoczniu przeprowadügixs cażtkowity remont i uzupełnienie 
urzgdzeń oraz wyremont wała 15 statzów rybackich / kutry i Xodzie/. 
Jednocześnie du końca grudnia 1945r. zbudowała i oddała do użytku. 
16 Łodzi tybdezwieh typu ZR i. ZR Li, TR TLT IEOR IV orąż dczPACZĘ*M. 
ła. gudowę serii 5 kutrów tyca TER 008" wg projektów przedwojennyoh, 
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Ruda Zo SEWCA' I. | | 46 wzeccji przywiezi-n- w roku ubieg 
"wyłącznii W XZEN OLD 70» 9 t. rudy, puzcetaje więc z ilości jug 
A Sae E] G4 odhi £. 1000 ton, Wobec zamarzania częś- 
ci portów szwedé£kich PTO jowtowdng. gest skieruwanie większej części 
tej rudy przez Fervik, d vyGLCcZzaSs jednak nie zefrechtowany na tej tra- 
sie Z&dneg tońażu, 
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, Przywóz Bi kolorowych. = (BIM) Dla pctrgab hutnictwa sprowa- 
dzane 88 metà e KO.orowe Z ZOER oraz w ramach dostaw UNRRA, Dostawy 


E peaa etosunkowo poważne ilości, tak, że do końca listopada 
ubiegłego ruką przywieziono : 


miedzi jk, 600 ton cyny ox, 8 ton 
bronzu v LPA SYWEn="" — 2443] 
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Największymi Gdbinrcami na te surcwce sę : przekysi hutniczy, walcow- 
nie metali, fabryki kabli i drutu, craz Huta Batory w Chorzowie. 


Przywóz złonu.-(BIi.) Paino, że dostawy krajowe złomu przekram 
czają iirsgci Słóń_wane i utrzymują się stule na pozixmie powyżej 
25.205 ton miegjęcznie, to jednak nie wystarczają dla produkcji hut- 
niczej, Orazałe SiĘ konieczne, sprowadzanie złomu z zagranicy, przy 
czym najbliższy okres wymagać będzie przywozu okote 25 dc 30 tysięcy 
ten, zakupienie tej ilości możliwe jest obecnie w Danii, skąd nadesła= 
no konkre ne oferty i c zęd wyjeżdżają w najbliższym czasie przedsta” 
wicielę hutnictwa, celem sfinajiz,wanią tej tranzakcji, która prawdo= 
pedobnie sędzię mista ricjsce ne zasadzie clearingu, 


Byge:- trachtowy D Fartyku.- (BIM) Jak wicdozo, dyspczyoja ca= 
łym t”nażsu państw angi osaszich i neutralnych, jeśli chodzi o Skandy- 
nawię, z wy.ctkion iiniandii "raz statków poniżej iuoc BET, leży w 
rękach Unit: ievj time aoministrution i sta ki poszczególne zwalnia- 


ne.były à. przeńczi. "IWeróW w pewnych konkretnych wypadkach., Polska 
korzystało rownież z całego szorogu statków szwedzkich frachtowanych 
e > 


la przewozu rudy, n2 werunkach jednak nie ustalonych. Obcenie U.M.A, 
podała do wiadomości zainteresowa ych stawki frachtowe, które okazam 
iy się niższe od stawek płaconych na wolnym rynką za t.naż fiński, 
Różnice wehaję się gzywiócie zależnie cd trasy i wiolk:;óoi statku, 
Przeciętnie jednak niższe SĘ o okęło S204. 7 $t nę, Sprawa ta 

Est . tyl vagna, ġe fracht reguloweny jest w ramäch clearingu pols- 
ko = szwedzkiego, a przy stosunkowo dużych ilościseh przywożonej ru- 
dy różnica be powstaje na korzyść zakupów rzeczowych. 

Stenty wo jonne brytyjskiej marynarki handlowe j.=- (BIM) Wg. ob-- 


e 


ogen GullolSÉTGR, BEyłydSKA narynarka handlowa straciła w działa- 
niach "- jenuüyoh ok. 40,000 ludzi wykwalifikowanego i dzówiadczonege 
Personelu, zaś tonaż JcJ spad? z 18.800.000 BRT w Pw 959"d5 1e o 
milicnow pg^ 
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nia’ 103p” Odukowanych w stoczniych brytyjskich w okresie cd 3 wrześm 
nie We. Tan ds 31 grucni '945 T.. WB, stoczni. Ostateczne zestawiem 
2. SIUP terenowych stoczni wygląda następująco ; 
"Pee Ulyde = 2415 jednostek € $5937,4c4 BR 
Szkockie porty ACE A crt EE 
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L gażtyckie Zjednocze s Czurterowe.-(BIM) Znaczna liczba statków 
~z a przydziejona BLetyczzcuu Ziedhoczeniu Czarterowemu / Baltic 

Exchange Chartering P 01/, kióre działa w Anglii w ścisłej zależnoś 
ci rd brytyjskięgo Ministerstwa Trunspertów-Wojennych oraz od Zjed- 
noczune j &áminigtraoii ho rcie*eg JUNI. Statki te sostat przydzielc- 
ne przede wszysłkin 61. transp rtów zb 5a z SĘ oruz nasion oleis-. 
tych z Indyj dě anglii, hząd brytyjski zakupił bęwiem 25c.ooo-5on 
pszenicy oncryXenskieij, która miara być przewiezżrne do Anglii w cign 
gu listopadz i grudnia 1945 Y. 

Bałtyckić Bblednoosris Cz&rtorowe spułnia fügscje agentury ck- 
rętowej ala UNE. Dotyczy to wszelkich ładunków, z wyjętkiem węgla, 
dla którego Mixbetorstus Trensportow Wojennych pesydzicla przez lcon- 
dyński nadzisk Ma trampy dalek-morskie, Właściwułęle statków craz 
maklerzy, ir moje czartercyać statki dlg lk, mają obowiązek 

& è Bałtyckim Zjsdnoczeniem U3ABKĘKOWY M. 
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wych poważny Liędłem konkurencji, Zdaje się nie fflapać wąthliw ści, 

że samoloty -OdBiora wielkim statkom Lini wyn- znaną pubes. 
se Pc ed y Ux Lo samolot nigdy mie wypraé gtaticu, goże jednak 
eo. POWasny waływ na SZybkoSC i charakter handlowej żeglugi morskiej, 
Kóła żeglugowe i.Brytanii opowiada ją się za " wLinoóciq przostwo- 
rzy” tekt jak di śżają się " wolności mórz, Rówacóześnie jednak wysu= 
wane SĘ przez $9 koła Sugestie dvtyczące .ddenis linij lotniezych w 
Zarząd wielkim Tnio £cglug wyw, które dysponują aparatem organiza= 

CJ JNYM W skali Światowej zarśwno dia Spraw pesażdrskich jak i towam == 
oWyoh. Takie rüdwinzanio szezędziłoby, zdaniem Neczelnej Redy Ze- 
glugi Brytyjskiej, 1brzymich kosztów orgenizowajie anal gieznego 
aparatu diu lig£s 1 triczych. Wyduje się, £o tekże r,yzwięzanie ma na 
aelu réGnaios 3UYlonie ostrza koniurencjó, którś w przeciwnym razie 
mogłaby wkrótoa Goyrać istotnego znaczenia, 
„ryżyjskich towarzystw żezlugowych w latach 
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‘hippie World" p'acje Zestawienia ilas ruj&ce położenie fi- 
ty skich towarzystw żeglugi liniowej € regularnej). i trame 


Towarzystwa żeglugi liniowej | 
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1938 48.665. 5686 733217.904 14.877.107 54,325,125 43,262.228 - 

1945 49.517. 09 6.660.799 51.459.001, 57.924.910 75,194.34. 9.442.509 
' 1944. 43»247,278 - 6,547 1612 29.624.612 37,665,941 91,610,229 16.775.076 
1945 49,347. 59g 6,401,176 62,792.925 36,100,677 97.010.504 10,050,822 
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1958 8,465,451 8.409.555 -. 4,992,558 41 3,266,982 
19550, 880 DAE 092137656: 5:575. 255 145 - 
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Rok  Kapitax Obligacje Rezerwy Flota itd Inwestycje Kredyt na zast, 


L JWoPoOŻYCZ, - d wart,zaks nieruch. tonażu rząd. 
, È Ł ge d 5 
m P rm t quat t IB t t n ana nto ter m —«—————————————— ao c y, nd Lec TY M A M 
1938 5.964.989 454.183 1,503,140 6.582.354 172.145 A 


1943 6.242.864 317.121 8.255.241 -3.784.886 77.539.790  1.219,011 
4944 6.942.864 204.736 8.795.518 3.892.335 9.161.560 1.065.425 
4945 6.242.864 172.691 9.367.088 23.547.601 9.679.772 1.109.001 
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Cunard White Star wznawia stosunki z portami kontytentu europejs- | 
kiego.- (BIN) Angielscje towarzystwo żeglugowe Cunard White Star; Ltda | 
Zamierza podjąć na nowo przedwojenne kontakty kontynentalne i otwoe 
rzyć znów swoje biura w Hamburgu, które będę zarazem prowadziły in- 
teresy kilku innych toworzystw angielskich, 

Nowy powojenny preliminarz towarzystwa Cunard White Star prze- 
wiguje zwiększenie tonażu o ok, 80,000 BRT. 


Budownictwo i reparac ja statków w Kanadzie.-(BIM) Wszystkie k&- 
nodyjskie rządowe przedsiębiorstwa budowy i reparacji statków ZOBta” 
ły pełączone pod kierownictwem Wartime Shipbuilding, Ltd. ( Towa- 
rzystwo Budownictwa Statków Eandlowych na czas wojny) z centralą w 
Mgntrealu, Organizacja ta była czynnikiem odpowiedzialnym za budowę 
kanadyjskiej floty handlowej i kontrolowała prace konstrukcyjne w ` 
kanadyjskich suchych dokach, 


Regularne połączenie żeglugowe St.2jednoozonyeh z Dalekim Wsehoz 

m W listopadzie 1949 r, zostały wznowione regularne pcłę= 
eg0nia żeglugowe między St. Zjednoczonymi i Dalekim Wschodem, przy 
czym, wg. oficjalnych «świadczeń amerykańskich, należy się spodzie- 
wać szybkiego ponownego wkroczenia handlu amerykeiiskieg' ne rynki 
etrefy Pacyfiku, Odnośny Departament zwrócił się do dowództwa wojsk 
amerykańskich na Dalekim Wschodzie z żędaniem zorganizowania wyży= 
wienia, kwater oraz transportu lokalnego dla handlowców amerykańs= 
kich podróżujących po krajach Dalekiego Wschodu, 
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Przejęcie przez władze francuskie portu w Cherbourgu.- (BIM) 
Amerykariski generat Lee dokonat formalnego przekazania z powrotem 
władzom francuskim portu w Cherbourgu. Francuski Dyrektor Portów 
Morskich, Fischer, wyraził przy tej okazji nadzieję, że Cherbourg 
będzie całkowicie odbudowany w ciągu trzech lub czterech lat. W mię= 
dzyczasie port teop mnei huń nere-riawany do wzhowienia transat lan= 
tyckiego ruchu pasażerskiego, cv ma następii, aglum= 7 -2powiedzi* 


miejscowcgo przedstawiciela towarzystwa Cunard White Star w roku 
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rO. Optjcz s6bnódwania watrzożu Przuncuekiazo (Qoaf de France) i 
Asuniecia masy &PUzCW, hlnzśw keumiennych i comunvowyah, Ei yen 
dno m^ kryci ONE W, p qe będzie wydorycie stetiu wiel pybniezego 
/8.000 ton/, który zawela wejście d- doku, 


Bztuacj: -„ŻGELuzi „Szwedzkie o rie.- (BIN) Stan floty hendlo=. 
wej szwedzie SER I SENE w 1939 BE CTIA ORE 619.300 BRI; obliczany by£ 
w sierpniu 1545 g, ma 1.571.060. PRT, 

Straty vo jęzina Szwecji we flocie handlowej wyniosły : "gółem 229 
statków hendliwgelu 1 31 statków rybackich pełnofmyrekich o łącznym tom 
nażu 591.820 BRB, Szwodzki eco zarząd ubeapicczei wypła icit ogó | 
tem z tytułu strat toaażowych ok. 400 milionów Kon. 3 

Straty ucłeanę Szwooji w tsmażu handlowym dwiznęt głównie s tare | 
sze je edncetki PAROWE, Nowe budowlo żeglugowe g o%kręmi wojny uwzgled- 
niały w naczng j „kierze napęd im” torowy, W wy iX. tych procesów struk- | 
tura szwedzkiej 2 40ty hundiowoj, o ile chodzi o *oüzcj napędu, uleg- 
ła burdze istolgai Büinnic, W chwili obecnej Base ja ma ck. 957.000 
BRT motorcowoéw, & "ig LEO ox. 692,000 ERT parowegw, > 

,., W związku a POwybsryu ocenia się w kozaci pee yte że jakkol- | 
wick globalny CONS hzndiowy RZ nieco ie ©bniżył, to jednak 1 
efektywna yO; jeunoác nett; jes obecnie nawe w qkeza nić przed WoO JBĄ $ 
W Związku zaś g yowiękezaniom się równoczęs Ara erg etae n-w.budowSe —- 
nych st satzów, handlowo-przo WOZO WA wyda jaość pow. jeune j azwedzkiej =< 
floty handlowej wydaje sio w mpsasowąć z nuwięską straty wojenne, 1 
Dzięki temu ekeje Żeglug "io stoją Lardzo wysoka na gizrdàon szwedz= : 
kich ; wzrost ceny głekiowaj tych eap pr£oeigtule wyraża się 
ez MEE dy nobevint 1939 r, 


Stocznie Sgwd zkio Miody w czys sis wc jay powaünc 2 rozbudowie i 
dalei rozbućy „wu ję, & W.; ię Uo api. uuu) cig Os Ds zajęcie miejsce po 
niemieckim PrzemyA Le Oise wyk, ztóry » zdunięm dachowych kół szwedze- 
kieh = nie odbyt: 3SZR cni Zmtjo eni ryobtc, > 


Siooju omemüepotrozus ws Ssauciz.oc (BIN) Xa wzuleda na isento ii ii 
ce jeszcz: ba DALY Ú HIP EeZP AGRO UN. min magnetycznych, statk 
opuszcza jące & SuWGC ję poddam 88 „dmagnetym wamńie na decem. 
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Zozlugn eh Aż wojaie.- (Blu) Od Men &upitu2acji Jeponii 
N z mada ime: T4 pene * EM ED 4 TN + 
koncerti £egl "gd intet Lewef2uyttwo Porowes e Hendlowej, 


którego Air ar; e jeet SERA ckiństi, wyreulndyi- ico o8 firm jam 
Pońskich gółem 659 statzów . tonażu 110,000 BET, przy czym najwięk- 
sza jedn; stka me 2.000 ton, Poza tym wspomni say = KE pywiększa 

swg Tig te „Arog ZR BEMA" vien Ile. Ste Uc w $e MIG TRE e Ózótem towarzyst- 


wo zamówi 38 granicą 46 stütkow, prey m pokowa z onmowionego t: m 

Zu w WY S kości popad >. WO i Due byc doct AŚ NA W cięgu bieżąccg 

TRU, Naste zpuUJąds szlasi zostały już UR ue licae prze "bowarzyotuwo: 

Szanghaj bci DA OR, szenghaj SE ie dit S s azanghn:! So a DGP si Szanghaj Z x 

I K js THOSE), y ponadto szereg linij żeglugi Éródl lądowej, ut LCSZĘ 

OST. Uruchomione PQGQ szlaki Szanghaj = Chiny pełuńriowe i Szanghaj = 

Chiny późn CHG, j 
Jak domosi agęmc j sutera z Szanshuju, rząd ohiński postanowił à 


ZezwWolló oborm gł ij nt er oe „e fumicejonowanie wzdrüs wybrzeża chiiig= 
kiego tam, gdzie nie teüzic to koligowało z interesami £oglugi chirs= 
kiej, Deoyzin ta pozwoli zegrenicznyuw towarzystwom Zeglug wym, w Y 
szczegó lnożaj zań pewnej firmie orytyjskiej, utrzymywać połączenia l 
między Szangnajem i hong Han roz BDinsüpore $ portami mórz porud- 
niowych. rec REEL P pite jednak pozostanie wyłączną domeną Zeglu- 
gi chińskie- > i l F 


SZEW. EE (BIM) Port w iongitotgu «sb już gotowy ao 
sługi SUCEU d RIIE, przy cpi roboty zvigzoue $ OOZySZzonmuism oa 
aledbsneg. Frzęż sapoiczyków powin zostały wyuoneye w pierwszym rzę= 
dzie, W stoczniach Bengkonsu. i VASKES, które = pogotniec jas stocznie 
Taik5oo, Zowloon 4 stocznia nieódzyncrodow& «a Re” SRP o&tiowioie 
zniszczone. ERN BA Zeto Pracę Przy looose5 MOWY fü des bor pozcatü- 
wiono w stanic "jzXOoHczouym w r, 1941, Porto &roz wodne zetafy 
OOAySZozOne, oO zaś są w tczu prace nad OÍR © n an OPER 
wytyczeniem C2 przy pomycy boi, UÜsuws sią de 23 widoeznyeh 
wrezów w Dordj LG ris zna cznicjszą liczbę ZADORA — statków, 
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SUtGtüleg wojay nowy al poe ła jach tonat ów wych 
Lo tendencja do zwiększęńie Avbkosoi statków 


hgndlowye en, i TO Wed. w zakresie trawpdów, Dotycyj to vek$o polityki 
ameryka askie Je PAG = idi wiadomo = W piorwe£yoh Mosach olbrzymiej 
ako ji zeryjno go: insi rese statków kandi owych ( Płd e „1380 e typ 
Liberty) : SŁOBO: cats Suess; suwyckyćci ech So Wann. T icd. VeZLiÓWw 
dla wislkion TP yat Ów uteanioznjohi gos nic j «— geri e typa 
Victory misty juk szybkuści ox, 16 Wesrow. Pęliwyl guigkozanin SZYBA 


kości Lowych doaie buty ZaBbos i waż W Et REAR: zuRXesie tazżu kraje 
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